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Glosario de términos

Este manual tiene que estudiarse, forzosamente,
con el DVD que lo complementa... Pero no nos
adelantemos, comencemos mencionando que
hay dos tareas relacionadas con las computado-
ras automotrices que casi nunca las realiza un
mismo técnico: el diagndstico y la reparacién.

¢Quién debe determinar si la computadora
presenta alguna falla y es, por lo tanto, la res-
ponsable del mal funcionamiento del vehiculo?
El técnico mecdnico, como parte de sus activi-
> P
dades normales en el taller.

¢Y quién debe realizar la reparacién de la
unidad? Un especialista en electrénica que, ade-
mds, posea sélidos conocimientos en mecanica
automotriz. Una combinacién hasta ahora poco
comun.

Por lo tanto, todos los técnicos mecanicos
deben saber diagnosticar la unidad de mando,
aunque no tengan la capacidad de repararla o de
corregir las averfas. Y es precisamente a ellos a
quienes va dirigida la presente publicacién, con
su respectivo DV D.

INTRODUCCION

Veremos una metodologia que debe poner en prac-
tica todo experto diagnosta, en la que no se presupone
que la computadora es la responsable de la falla, pero
que es posible llegar a esa conclusién. Y es que antes
de responsabilizar a la unidad de mando de las fallas,
hay que descartar todas las demds causas posibles.

También se incluyen pruebas directas en la computa-
dora, tanto de "motor no arranca" como de desempefio.
Y en éstas, precisamente, concentramos nuestra aten-
cién, pues tal vez sean las mds dificiles de realizar por
el técnico mecdnico. Incluso, son de las que se ocupan

principalmente los videoclips del DVD.

Queremos dejar bien claro que éste no es un ma-
nual de reparacién o recuperacién de computadoras,
sino de diagnéstico. Va dirigido al técnico mecdnico
y no al técnico reparador. Por decirlo de algin modo:
ofrece los pasos a seguir para realizar los analisis cli-
nicos del laboratorio, pero no ensefia la disciplina mé-
dica de la curacién, que es otra materia, aunque estén
relacionadas.

Los editores



y conexionado, desatencién por parte del usuario, manos

inexpertas, etc. Algo anormal, no lo olvide (figura 2.1).
® Diagndstico por deducciones y pruebas

La computadora es una unidad electrénica (el hardware)

que recibe datos y expide datos en funcién de un progra-

ma interno (el software). Los datos que recibe son las se-
fiales que envian los sensores, y los datos que entrega son
las sefiales que la unidad envia a los actuadores, para que
ejecuten determinada accién.

Por lo tanto, si esta unidad recibe datos erréneos o fuera
del rango especificado, va a ordenar acciones erréneas, asi

que lo primero que tenemos que hacer es analizar que las

Figura 2.1

V¥ Por suciedad y sulfatacion de conectores
Las terminales de los cables y arneses

son atacadas por agentes electroquimicos
que producen corrosion y problemas de
resistencia. Es necesario hacerles limpieza
con liquido anticorrosion.

Problemas por los que una computadora puede dafiarse

Por manipulacion indebida en el cableado
El técnico puede dafiar la computadora

si manipula los cables de arnés en forma
indebida, o si los deja expuestos.

Capitulo 2. Protocolo de diagnéstico general 13



Figura 3.1 Elementos de informacidn para diagnosticar las condiciones de

operaciéon de una computadora automotriz
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® Ubicacion fisica de los componentes de control

@ Medidor masa caudal aire (con
sensor de temperatura del aire de

© Valvula solenoide de control
de distribuciéon de la valvula de

© Inyector de combustible
@ Sensor de posicion del cigiiefial

admision) admision (POS)
@ Cartucho EVAP (6] Bobir?a de encendidq (con ) @® Sensor de detonaciones
(3 )36l transistor de potencia) y bujia @ Actuador de control eléctrico

@ Valvula solenoide de control del
volumen de purga del cartucho
EVAP

@ sensor de posicion del arbol de
levas (FASE)

© Sensor de temperatura del
refrigerante del motor

de la mariposa con sensor de
posicion de la mariposa, motor
de control de la mariposa)
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sobre: la operacién de los motores de combustién interna
de ciclo Otto, inyeccién electrénica, las particularidades
de disefio del vehiculo en cuestién, etc.; puesto que, es-
trictamente hablando, las pruebas a la computadora deben
realizarse después de haber efectuado otras observaciones

y diagnésticos, que vimos en el capitulo 2.

Enseguida describiremos ambos procedimientos. Para
ello tomaremos como referencia una computadora utilizada
en algunos vehiculos Chrysler; se trata de una unidad de
la familia SBEC 2, de 80 pines distribuidos en dos cavi-
dades de conectores (figura 3.4). Sus principales termi-
nales o pines se especifican en la tabla adjunta a la figura.

Figura 3.4 Informacién de la computadora SBEC 2, de 80 pines,
utilizada en algunos vehiculos Chrysler

L 4

Diagrama de ubicacion de los pines

Computadora SBEC 2, utilizada en
algunos vehiculos Chrysler. Cuenta con
doble cavidad de conectores; en cada
cavidad hay 40 pines.

L 4

Tabla de referencia de algunos pines

(lado arnés)
Pin o terminal Descripcion

8t 40 10, 47, 50 Ti de bateri
— , 47, ierra de bateria
46 12.0 V de bateria
0099999900 T
67 Tierra controlada a relay ASD
ﬁ ﬁ W W ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ W W 74 Tierra controlada de la bomba
ﬁﬁﬁﬁﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁﬁ 44 9.0 V a sensores
1 10 61 5.0V a sensores
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ 43 Tierra de sensores
w 5311 Tierra controlada a bobina de
r encendido
1 10
13,17, 7, 16, 14, 15 Tierra controlada de inyectores
71 80 57, 49, 58, 48 Viélvula IAC
1 I == I I 4 conector Ty 8 Fiel alternador
H— H conector gris
s R
71ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁso 26 Sensor de temperatura ECT
35 Sensor TPS
]??ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ[ 36 Sensor MAP
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ Bus de DATA Sefal de check engine
41ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁSO 67 (Stratus), 73 (Voyager) Tierra CTRL ventilador alta
_ Y, 55 Tierra CTRL ventilador baja
— 7 —
—.-I_:'H_ 32 Sensor CKP
33 Sensor CMP
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Figura 3.7

Pruebas asociadas al sensor MAP

( Pasos a seguir

)

Primero conecte el escaner en el conector
de servicio correspondiente, y active el
switch de encendido del vehiculo.

probar (el sensor sospechoso).

2 Enseguida seleccione el sensor que desea

Esto es facil de hacer, gracias a que en
en la pantalla se despliega la informacion

correspondiente.

Voltaje desplegado en

el multimetro

( Puntos de prueba

MODULO DE CONTROL
ECU

UPSTRM HTD OX SIG

CKP SENSOR SIG

CMP SENSOR SIG

TP SENSOR SIGNAL
MAP SENSOR SIG

IAT SENSOR SIGNAL

EGR SOL CONTROL

Por ultimo, considere el nivel de voltaje de
corriente directa que aparece en la pantalla.
Se trata del nivel de voltaje que esta
polarizando al sensor.

29

D)
B 30 BLK/DK GRN

4
|31

p S
{32 GRYBLK 2

7 —(
I 33 TanvEL

3

2 ~

) 34 /T\ FLUJO DE SENAL DEL SENSOR
| cMP

35 ORGILT BLU

4
15 36 DK GRN/RED

4
{37 BLK/RED

7 Para que el diagnostico sea mas
I ) 38 acertado, hay que hacer
| mediciones en las terminales del

sensor y directamente an los
39 directamente an |

I 40 GRY/YEL pines de la computadora.Los

valores obtenidos deben coincidir.

9.0 VOLTS SUPPLY
SENSOR GND
CMP SIGNAL GNAL

SENSOR CAM

Ver video 1

Modo 01, linea de datos
(Todas las pruebas se
han hecho en modo 01,
que se aplica a todos los
sensores y actuadores)
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el vehiculo vibra. Y si se prueban el arnés, los conectores y
los inyectores y todo estd correcto, significa que estd dafia-
da la computadora y que para determinar la linea dafiada,
se debe proceder a medir el valor de cada uno de los pines
correspondientes con respecto a tierra chasis.

La prueba de los pines de salida se realiza colocando
al multimetro digital en funcién de probador de diodos.
Por experiencia, se determina que hay dafio interno de la
computadora, cuando el multimetro muestra en su pan-

talla un valor fuera de rango. Los pines de salida deben

tener un minimo de 0.4V y un méximo de 0.8V con res-
pecto a tierra.

Si usted hace las pruebas con un 6hmetro, éste debera
indicar valores del orden de los megaohmios (millones de
ohmios). Pero por experiencia, es més recomendable rea-

lizar la prueba del primer método (figura 3.9).

Comprobacion de la linea de alimentacion
La linea de entrada de alimentacién de 12.0V, suele dafiarse
internamente. Esto sucede cuando se presentan arcos de

voltaje, los cuales son ocasionados por:

Procedimiento de
comprobacion 6hmica de

DK GNRIORG :
s algunos pines de entrada
DK BLUWHT
BLU/DK GRN 1
K GNRIORG 2 ©| IGN COIL No 2
ASD RLY OUT
BLKIGRY 3 | |GN COIL No 1
c148
CYLNo 14—
CYL No 24—
CYL No 34—
CYL No 44—

(T

GNITION COIL PACK
OP OF VALVE COVER)

DK GRN/ORG
12

ORGI/LT BLU
13

BLK/LT GRN

GRY/BLK

TANITEL )
BKULT BLU 6

BKL/LT BLU v

DK GRN/RED A

BKL/RED

BKL/LT BLU 20
21

DK GRN/ORG

DK GRN/ORG

— ¢
DK GRN ‘ ASD RLY OUT PUT

BKL/LTBLU;;
Pin 32, correspondiente a la
\ entrada de seial del sensor
GEN FIELD DRIVER ‘

CKP

© GENERATOR .
En este pin debe haber un valor
del orden de los miles de ohmios

i

BLK/LTBLU A

TAN/BLK B: §

ohmios).
ENGINE - .
COOLANT Si tiene menos de 1,000 ohmios,
TEMPERATURE . .
(R.éﬁﬁi‘;%m quiere decir que la computadora
OF ENGINE) tiene un dafio interno (corto). Y si
D tiene un valor infinito, significa que
, vio 1 ‘ estd abierta una linea interna de la
L _
T AUTOSTICK computadora.
W/ SWITCH
AUTOSTICK (AT BASE OF
ONLY GEARSHIFT)
w/

(normalmente, entre 10,000 y 20,000

Ver video 5 al 12
Pruebas de desempefio
con osciloscopio,
escaner, multimetro y
ldmpara de diodos en
sensores, inyectores y
valvula IAC.

Pin 33, correspondiente a la entrada de

seifal del sensor CMP

En este pin debe haber un valor del orden de los
miles de ohmios (normalmente, entre 10,000 y
20,000 ohmios). Si tiene menos de 1,000 ohmios,
quiere decir que la computadora tiene un dafio
interno.

Esta prueba se hace sin conectar el arnés de cables.

o

Pin 10 correspondiente a conexion de tierra o comun
de la bateria. En donde se debe de colocar una punta
de prueba del ohmetro, para verificar el valor en
ohmios de los pines de entrada.
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